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01. PRESENTATION DES ACCES
FRANCAIS




SNCF Reseau est le maitre d’ouvrage de la partie francaise du

projet Lyon-Turin
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LE PROJET DECLARE D’UTILITE PUBLIQUE EN 2013
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COMPLEMENTARITE LIGNE NOUVELLE / RESEAU EXISTANT

PREVISION TRAFIC FRET INTERNATIONAL
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02. LA DEFINITION D'UN
PROGRAMME DE REALISATION

PROGRESSIVE




LA DEMARCHE DE REALISATION PROGRESSIVE

2013 2018 2019 2023
Déclaration d'Utilité Loi d"Orientation des
: Mobilités
Publique . L
Rapports COl et Décisions ministérielles

2032

Mise en service tunnel de base

@ e o—

Etudes du programme de réalisation progressive

+ Consistance et phasage des lignes nouvelles @

Du fait de I'avancement

+ Aménagements sur la ligne existante ®

+ Observatoire de la saturation ferroviaire
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LES SCENARIOS DE PHASAGE
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DOMINANTE FRET : GRENAY — MONTMELIAN

PAR LE TUNNEL DE CHARTREUSE
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GRAND GABARIT

PAR LES TROIS TUNNELS FRET MONOTUBES
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MIXTE : GRENAY - CHAMBERY

PAR LE TUNNEL DULLIN L'EPINE
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SYNTHESE — TONNAGE FRET
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Capacité fret en Mt/an

Réseau aménagé avec
tunnel de base

Scénario dominante fret scénario grand gabarit

W capacité maximale capacité garantie (en trame)

scénario mixte

DIFFUSION LIMITEE |

RESEAU



PRINCIPAUX APPORTS POUR LES VOYAGEURS

Des gains de temps de parcours plus importants pour le scénario
mixte (environ 20" sur Paris / Chambéry, de |'ordre de 5’ pour les
deux autres scénarios)

No=A &

CFAL | Report des circulations TGV, TER Lyon-Grenoble sans
arrét et des frets sur la ligne nouvelle

~| => Gain de capacité robustesse sur une ligne

" /| actuellement trés chargée et fragile

Gains spécifiques sur scénario mixte : report des TGV sur la
ligne nouvelle jusqu’a Chambéry
=> Gain de capacité et gain de temps de parcours

2 st-André-le-Gaz

«
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LAMENAGEMENT DU RESEAU EXISTANT
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LES AMENAGEMENTS NECESSAIRES SUR LE RESEAU

Création d'une communication
V2 acceés site Ambronay
wisiELwiv]

| en-Bugey

\
Ambérieu : modification
raccordement faisceau

\ -~
. 3| coté Lyon 3
S \ Création de communications
o c6té Culoz et Chambéry
LYON /
Aménagement sortie du faisceau
i Création d’un voie supplémentaire a quai
évitement a Cognin Communication voie C/D c6té Montmélian
N 51 (nouvelle halte) / v/ \ ¥
!
| -G CH Saut de mouton a Montmélian
e-Laz .
5 f (Chambéry - Grenoble)
N ".'
DViem————
| voie a quai
| supplémentaire
\

\

b ! Mise a double voie
i !

A Montmélian Doublement du
raccordement Grenoble —
les Abrets - Pont-de-

Beauvoisin (*)
|

Modane (scénario dominante
fret)
\
{ f
: y

A

LU Ll

St-Jean-de-Mauri
/
Modification d’une MC
| communication

\
*) N . . | . . it
( on necessaire pour e scenario mixie

™
Tl
L

ERRuRe =

DIFFUSION LIMITEE |

RESEAU



LES AMENAGEMENTS NECESSAIRES SUR LE RESEAU

* Renforcement installations traction électrique
* Acces plateforme Aiton

« Sécurisation lac du Bourget

« Sécurisation des passages a niveau

* Protection acoustique
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03. LES ETAPES A VENIR




ETAPES A VENIR

2022 :

- Choix par |'Etat du scénario de phasage de ligne nouvelle

2022 - 2023 :

- Finalisation de la définition du programme de réalisation
progressive (aménagements réseau existant et ligne nouvelle)

A partir de 2024

- Etudes et réalisation des aménagements du réseau existant

- En fonction du calendrier a définir par I'Etat : études et réalisation
du scénario de ligne nouvelle retenu.
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04. PRINCIPALES
CARACTERISTIQUES




PRINCIPALES CARACTERISTIQUES

ERTMS :

- Sur ligne nouvelle

Trains fret :
2> 750 m
- 1600t
Sur ligne nouvelle :
- Pentes maximales : 12,5 9/,
- Vitesses : 220 km/h pour les voyageurs — 100 / 120 km/h pour le
fret

Electrification
- Ligne existante : 1,5 kV

- Ligne nouvelle : 25 kV
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DOMINANTE FRET : FONCTIONNALITES
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GRAND GABARIT : FONCTIONNALITES

PAR LES TROIS TUNNELS FRET MONOTUBES
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MIXTE : FONCTIONNALITES
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